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SAMMANSTALLNING AV GEMENSAMMA
FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMT
PARKERINGSBEHOV

GEMENSAMMA FORUTSATTNINGAR FOR SAMTLIGA AKTORER

Sammanstéllning av Gemensamma forutsattningar for respektive byggaktors Mobilitet- och
Parkeringsutredningar.

Parkeringstal

Ett beslutat projektdirektiv ar att parkeringsbehov for Detaljplan Brunnsbo raknas utifran Zon A,
vilket innebéar startvarde 0,5.

Sammanvagd tillganglighet

Brunnsbo stér infér en stor férdndring de kommande aren. Utifran ett trafikperspektiv omfattar
omvandlingen battre kopplingar till Gvriga Goteborg i form av bland annat tydligare strak till
Backaplan, battre kollektivtrafik i form av sparvég i Litteraturgatan och ny tagstation pa Bohus-
banan. Detaljplanen omfattar bland annat tillkommande bostads- och verksamhetsbebyggelse;
sparvdg i Litteraturgatan, lokalisering av befintliga parkeringsplatser i parkeringshus och flytt
av Brunnsbo torg till ett mer framtradande lage utmed Litteraturgatan i skarningspunkten med
sparvagnshallplatsen och den nya tagstationen.

Utgangspunkt ar forbattrad kollektivirafik i form av tagstationen och sparvagnslinje samt den
tillkommande bebyggelsen pa Backaplan. Det finns god tillgang till dagligvaruhandel och andra
urbana kvalitéerna i form av skola och sjukvard, vilket gor att hela omradet bedéms ha god
tillganglighet.

Bedomt behov av ersattningsparkering

Ett beslutat projektdirektiv ar att bedomt behov av erséattningsparkering kan réknas utifran
nagon av alternativen nedan:

Alternativ 1: Nya parkeringstal enligt Géteborgs stads riktlinjer f6r mobilitet och parkering
kan anvandas for befintliga bostader (punkt 2 i Anvisningar for erséttningsutredning foér
befintlig parkering), vilket innebér parkeringstal 0,45 for ersattningsparkering

Alternativ 2: Befintlig belaggning bekréaftad med hjélp av beldggningsstudier

Framtiden byggutveckling och Stena fastigheter &r de exploatérer med befintliga hyresgaster
i omradet vars parkeringar paverkas. En gemensam belaggningsstudie har gjorts vid ett antal
tidpunkter dag- och kvallstid. Beldggningen redovisas i en separat rapport som respektive er-
séattningsutredning hanvisar till.

Samnyttjande mellan exploatorer

Varje exploatdr redovisar separata parkerings- och mobilitetsutredningar for detaljplaneskedet.
Som beddmningen ser ut i dagslaget har vissa aktorer ett 6ver- med andra har ett underskott pa
parkeringsplatser. | kommande planeringssteg finns det antagligen en mycket stor potential for
samnyttjande och parkeringskép.



BEDOMT PARKERINGSBEHOV

Nuldge och Tillkommande bebyggelse

Stena fastigheter
Bostadsbolaget

Goteborgslokaler

Egnahemsbolaget

Exploaterings-
férvaltningen

Befintliga
bostéader

410

1223 st

Belaggningsstudie

Stena Fastigheter
Bostadsbolaget

Befintliga
parkeringsplatser

344
976

Nya Nya
bostader lokaler
235 350
252 st
52 st 8 000 m?
(studentboende)
300 st 800 m?
466 st 12 100 m?
Belagda Belaggningsgrad

parkeringsplatser

max 169 0,41
max 589 0,42-0,48







Mobilitetsatgarder

Mobilitetsatgarder hanteras av respektive part. Bostadsbolaget och EHAB har valt att ange
mobilitetsatgarder i detaljplaneskedet. Stena fastigheter avser ocksa att genomféra mobilitets-
atgarder men redovisar dessa forst i bygglovsskedet. Exploateringsforvaltningen raknar i det har
laget inte med mobilitetsatgarder.

Samordning av parkering under byggskedet

Eftersom omradet kommer att byggas ut i etapper ar samordning av parkering i byggskedes-
fasen viktig. Respektive exploator avser tillgodose sitt eget parkeringsbehov under byggskedet
men det &r till férdel att exploatdrerna sinsemellan samordnar sitt tillfalliga parkeringsbehov
under genomférandefasen.

Framtida samordning av parkering och mobilitetstjanster

| detaljplaneskedet redovisar och hanterar varje exploatér sitt eget mobilitets- och parkerings-
behov. | genomférandeskedet finns det goda mojligheter fér exploatérerna att samordna sitt
arbete och darigenom hitta ytterligare méjligheter till samnyttjande.




1. EHAB
2. EXPLOATERINGSFORVALTNINGEN

3. FRAMTIDEN BYGGUTVECKLING
4. STENA FASTIGHETER



EHAB
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Projektomrade och planerad bebyggelse

L £ ¥ dt 1l

Mobilitet- och parkeringsutredning tillhérande Detaljplan fér bostdder och férskola i Brunnsbo inom
stadsdelen Backa i Géteborg for den del som rér Egnahemsbolagets bebyggelse.

Brunnsbo star infor en stor férandring de kommande aren. Omvandlingen omfattar battre kopplingar
till 6vriga Goteborg i form av band annat tydligare strak till Backaplan, béttre kollektivtrafik i form av
sparvag i Litteraturgatan och ny tagstation pa Bohusbanan.

Detaljplanen omfattar bland annat tillkommande bostads- och kontorsbebyggelse och férskola; spar-
vag i Litteraturgatan och flytt av Brunnsbo torg till ett mer framtrddande lage utmed Litteraturgatan i
skarningspunkten med sparvagnshallplatsen och den nya tagstationen.

Merparten av den tillkommande bebyggelsen planeras till markparkeringarna utmed Litteraturgatan
och de befintliga parkeringsplatserna forlaggs i Parkeringshus i omradet. For detta har en separat
erséttningsutredning tagits fram. Exploatérer i detaljplanen &r Framtiden byggutveckling, Egnahems-
bolaget, Stena fastigheter och Géteborgs stads exploatering. Den har mobilitets- och parkerings-
utredningen avser Egnahemsbolagets del med i huvudsak bostadsratter samt en mindre del
verksamhetslokaler.




For att beddma behovet av hur mycket parkering exploateringen medfér anvands analysstegen i

Riktlinjer for Parkering och mobilitet.
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Anvisningar utifran Goteborgs stads
Riktlinjer for parkering och mobilitet

BIL START LAGESBEDOMNING | PROJEKT- MOBILITETS-
ANPASSNING ATGARDER

FLERBOSTADSHUS UTIFRAN ZON JA JA JA

KONTOR OCH UTIFRAN ZON JA JA JA

HANDEL

CYKEL START LAGESBEDOMNING | PROJEKT- MOBILITETS-
ANPASSNING ATGARDER

FLERBOSTADSHUS 2,5 PER LAGENHET JA JA NEJ

KONTOR OCH VECKO-MAX JA JA NEJ

HANDEL

Parkeringsbehov bil

Ett beslutat projektdirektiv fér samtliga mobilitetsutredningar inom detaljplanen &r att analys av
parkeringsbehov ska raknas utifran Zon A enligt Géteborgs stads Riktlinjer for mobilitet och parkering.

Beddmningen utgar fran analysstegen Startvarde -> Lagesbedémning -> Projektanpassning ->
Mobilitetsatgarder. Den hér utredningen omfattar bostéder i form av flerfamiljshus och verksamheter i
form av kontor/service.

Det beddmda parkeringsbehovet analyseras i fyra steg. Det ar inte alla typer som kan justeras i
samtiga steg. For Flerbostadshus och Kontor/Handel géller att justering kan géras enligt nedan.

Utifrdn zon A kan en justering av parkeringstalet géras med féljande varden:




Markerat utredningsomrade pa karta
fér normalspann fér parkeringstal for flerbostadshus och verksamheter.

NORMALSPANNSKARTA FOR FLERBOSTADSHUS

A. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad

innerstad och strategiska knutpunkter. m
B. Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlings- ‘0,%0"0"?:‘:00’0?0
omraden. BB
C. Mellanstaden i 6vrigt. R
1C04-08"
.
D. Ovriga delar av Géteborgs stads fastland.
D0,5-1,0
I ——
E. Skargarden dar inte fysisk férbindelse till e ————
T e — i —

fastland finns.

Antal bilplatser per lagenhet.

NORMALSPANNSKARTA FOR VERKSAMHETER

Kontor Handel
A. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad —
innerstad och strategiska knutpunkter. ~0-5- -0-13.

B och C. Mellanstaden.

D. Ovriga delar av Géteborgs stads

fastland.

E. Skargard utan fysisk forbindelse till _iliE
fastland.

Antal bilplatser per 1000 m2 BTA.




Flerbostadshus

START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETSATGARDER
ANPASSNING
STORT GOD BAS EXTRA
STADSDELS- SAMMANVAGD
CENTRUM TILL-
GANGLIGHET
ZON A 0,5 Minskning med Justering med 0,05 [ Minskning med Minskning med
0.2-0.5 0,05 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 J
ZONB 0,6 Minskning med Justering med 0,05 | Minskning med Minskning med
0.3-0.6 0,05 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZONC 0,8 Minskning med Minskning med Justering med 0,05 | Minskning med Minskning med
0.4-0.8 0,05 0,1 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZOND 1,0 Minskning med Minskning med Justering med 0,1 Minskning med Minskning med
0.5-1.0 0,1 0,1 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZONE 0
0

Kontor, service

START LAGESBEDOMNING PROJEKT- IleB_I_LITETS-
/1000 BTA ANPASSNING | ATGARDER
GOD TILL- NARHET TILL | NARHET TILL PERSONAL- BAS |EXTRA
GANGLIGHET BYTES- ELLER | BRUNNSPARKEN/ | TATHET PATAG-
TILL CYKEL- KNUTPUNKT | CENTRALEN LIGT LAGRE
INFRASTRUKTUR AN GENERELL
OCH KOLLEKTIV- BEDOMNING
TRAFIK
ZON A 5 15 % 15 % 10 % Max 30 % 15% |Max 15 %
0-5
ZONBOCHC 10 Max 45%
0-10
ZOND 15 Max 50%
0-15
ZONE 0
0

Startvarde (Analyssteg 1)

TYP STARTVARDE
BQSTADER 0,5
LAGENHETER

STUDENT- 0,05
BOSTADER

VERKSAMHET 13 /1 000 m2
HANDEL

VERKSAMHET 5/1 000 m2
KONTOR/SERVICE




Lagesbeddmning (Analyssteg 2)

Delsteget analyserar projektets lage och tillganglighet till kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och service i
detal].

TYP LAGESBEDOMNING
STORT GOD ) )
STADSDELSCENTRUM SAMMANVAGD TILLGANGLIGHET
BOSTADER ZON A SA INGET AVDRAG -0,05
LAGENHETER
GOD TILLGANGLIGHET TILL NARHET TILL BYTES- ELLER NARHET TILL
CYKEL- OCH KOLLEKTIVTRAFIK | KNUTPUNKT BRUNNSPARKEN/CENTRALEN
VERKSAMHETER | -15% -15% NEJ

Nérhet till god kollektivtrafik
Med direkt narhet avses ett verkligt gdngavstand pa hégst 500 meter fran projektomradets grans.

Med god kollektivtrafik avses 10-minuterstrafik under hégtrafik (vardagar 06:00-08:30 samt
15:00-18:00). Utdver detta bor annan kollektivtrafik finnas som komplement.

Narhet till bra cykelinfrastruktur

Med direkt narhet avses att avstandet fran projektomradets grans till det 6vergripande cykelvagnatet
eller pendelcykelnatet inte Gverskrider 500 meter verkligt cykelavstand via cykelbana eller lagt
trafikerad lokalgata alternativt 100 meter verkligt cykelavstand via andra gator. Vid hojdskillnader
bedéms en meters hojdskillnad som 10 meter i cykelavstand.

Med bra cykelinfrastruktur avses pendelcykelnatet och det dvergripande cykelvagnatet.
Narhet till service och andra urbana verksamheter
Med direkt narhet avses ett verkligt gdngavstand pa hogst 500 meter fran projektomradets grans.

Detta avstand galler for servicefunktioner som bidrar till lagesbedémningen av mobilitets-
férutsattningar fér en plats.

Resultat Analyssteg 2

Platsen uppfyller kriterierna for God sammanvégd tillganglighet (bostader) och f6r God tillganglighet till
cykel- och kollektivtrafikinfrastruktur samt nérhet till bytespunkt (verksamheter) varpa avdrag fér dessa
gors. For bostader gors ett avdrag pa 0,05 per lagenhet och for verksamheter goérs ett avdrag pa 30
%.

TYP VARDE FRAN REDUKTION NYTT P-TAL
FOREGAENDE | LAGESBEDOMN-
STEG ING
BOSTADER 0,5 JA: -0,05 0,45
LAGENHETER
VERKSAMHET 13 /1 000 m2 JA: -30% 9,1
HANDEL




Projektanpassning (Analyssteg 3)

Delsteget analyserar projektets karaktar och verksamhetstyp, och utifran de egenskaper som ar
kopplade till dessa kan p-talen sankas eller hojas. For bostader handlar det om att storleken pa bostad
paverkar parkeringsbehovet. For verksamheter gérs en mer ingdende bedémning av anvandningen
och huruvida den 6verensstammer med startvardets utgangspunkter.

Bedomning av ingaende parametrar

TYP PROJEKT-

ANPASSNING
BOSTADER NEJ
LAGENHETER

VERKSAMHET -30%

Bostader

For flerbostadshus redovisas projektets sannolika lagenhetsférdelning och parkeringstalet justeras
darefter om projektet inte har en genomsnittlig férdelning av ldgenhetsstorlekar enligt definitionen i
"Anvisningar till Riktlinjer fér mobilitet och parkering”.

Justering gérs om >75 % av lagenheterna ar sma (2 RoK eller mindre) eller om >25 % av
lagenheterna ar stora (4 RoK eller mer). | detta fall gérs ingen justering utifran bedémd lagenhets-
férdelning.

Verksamheter

Verksamheterna kommer i huvudsak att utgéras av mindre lokaler dar kundkretsen bedéms vara lokal
eller icke bilburen. En projektanpassning foéreslas darmed med 30 %.

Resultat Analyssteg 3

TYP VI:-_'\RDE !=RI°\N REDUKTION NYTT P-TAL
FOREGAENDE STEG | PROJEKTANPASSNING

BOSTADER 0,45 NEJ 0,45

LAGENHETER

VERKSAMHET 9,1/1 000 m2 -30% 6,3

HANDEL




Mobilitetslosningar (Analyssteg 4)
Via mobilitetsatgarder kan fastighetsagaren sanka parkeringstalet. Delsteget ar frivilligt och utgar fran

de tva delarna Bas och Extra, dar ett paket med antal och typ av atgarder maximalt kan ge ett avdrag
pa 0,2 for bostader och 30 % for verksamheter.

Bedomning av ingdende parametrar

TYP MOBILITETSATGARDER
BAS EXTRA
BOSTADER FRIVILLIGT: FRIVILLIGT:
0,05 MAX 0,15
VERKSAMHET FRIVILLIGT: FRIVILLIGT:
15% MAX 15%

For bostaderna avses mobilitetsatgarder genomforas for att uppna parkeringstal 0,3. Det innebar att
samtliga 6 basatgarder samt ytterligare 5 st atgarder varav 2 st markerade med stjarna ska uppfyllas.

0,2 avdrag
0,15 avdrag

0,1 avdrag

BASPAKETET 0,05 avdrag

10



Mobilitetatgéarder Baspaket Flerbostadshus

For att uppna avdrag 0,05 for baspaketet kravs att samtliga atgarder inom baspaketet genomfors.

KATEGORI ATGARD

11



Mobilitetsatgéarder Stjarnpaket Flerbostadshus

For att uppna avdrag om 0,15 kravs 5 atgarder varav 2 markerade med stjarna.

Forslag pa atgarder for att uppna avdrag om 0,15:

KATEGORI

ATGARD

Information

Arlig mobilitetsaktivitet

Kollektivtrafik

Realtidstavlor for kollektivtrafiken

Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 90 dagar for
nyinflyttade

Cykel

Yta for cykelservice

Lastcykelpool

Bil

Begransning av fasta parkeringsplatser, utkad niva

Rabatt pa bilpool

Bilpool

Samlade parkeringsanléggningar

* | %

Ovrigt

Leveranstjanster

Delade kontorsplatser

Digital tjanst f6r mobilitet

Oppna mobilitetsldsningar

Fastighetsdgarens egna forslag

X | %

Mobilitetatgéarder Verksamheter

For verksamheter avses ingen reduktion utifran mobilitetsatgarder att goras i detaljplaneskedet.

Beskrivning av atgarderna

Foreslagna mobilitetsatgarder samordnas med Egnahemsbolagets Ovriga strategiska arbete kring

mobilitet.

Resultat Analyssteg 4

TYP VéRDE fRAN REDUKTION NYTT P-TAL
FOREGAENDE MOBILITETSAT-
STEG GARDER
BOSTADER 0,45 JA:-0,15 0,3
LAGENHETER
VERKSAMHET 6,3 /1 000 m2 NEJ 6,3
HANDEL
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Resultat parkeringsbehov

TYP START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MgBILITETSi\T— RESULTAT | ANTAL PARKERINGS-
(per bostad) ANPASSNING | GARDER P-TAL BOSTADER BEHOV
STORT GOD BAS EXTRA
STADSDELS- | SAMMANVAGD
CENTRUM TILLGANGLIGHET
BOSTADER 0,5 -0,05 -0,05 -0,1 0,3 300 90
LGHT
TYP START LAGESBEDOMNING PROJEKT- IyIOB_I_LITETS- RESULTAT | YTA | P-BEHOV
(per 1 000 ANPASSNING | ATGARDER P-TAL
m? BTA)
GOD TILL- NARHET NARHET TILL BAS EXTRA
GANGLIGHET | TILL BYTES- | BRUNNSPARKEN/
TILL CYKEL- ELLER CENTRALEN
OCH KOLL. KNUTPUNKT
VERKSAMHET | 13 -15% -15% -30% 6,3 800 |4
HANDEL
Parkeringsplatser

Behov f6r ny bebyggelse

Behov av parkeringsplatser for tillkommande bebyggelse ar 94 st parkerings-
platser innan berédkning om samnyttjande.

Befintlig parkering pa platsen

Erséttning for parkeringsplatserna som idag finns pa ytan omfattas av Framtiden byggutveckling ABs

mobilitet- och parkeringsutredning.

Antal platser for rérelsehindrade

3 % av startvérdet, dvs 5 st parkeringsplatser, ska kunna ordnas
for rorelsehindrade med sarskilt parkeringstillstand. Dessa ska vara
lampligt placerade sett till avstand till tillgangliga entréer.

Antal platser for bilpool

6 st 6ppna bilpoolsplatser ska anordnas i omradet. Dessa foreslas

placeras i Kvarter A.
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Antal platser for besoksparkering

9 st (dvs 10 %) av parkeringsplatserna till bostader ska utgdras av beséksparkering.
Vissa bor forlaggas lattillgangligt som markparkering medan nagra kan lokaliseras i

parkeringsgaragen.

Antalet bilburna kunder till verksamheter bedoms vara mycket lagt.

Samnyttjande

Modell for samnyttjande beréknas utifran Anvisningarna till Riktlinjer for mobilitet och parkering. Fullt
samnyttjande kan ske mellan boende och verksamma vilka parkerar i parkeringshusen samt for

besotkare till bostader och verksamheter vilka nyttjar markparkeringarna.

KATEGORI Hégsta nyttjandegrad [%]

Mandag-fredag dag  [Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostader 80 80 70 100
Kontor 100 20 10 10
Dagligvaruhandel 40 100 80 5

KATEGORI Hoégsta nyttjandegrad [antal]: BOENDE OCH VERKSAMMA
Mandag-fredag dag  |Fredag kvall Lérdag dag Natt

Bostader 65 65 57 81

Kontor 0 0

Dagligvaruhandel 1 1

SUMMA 65 66 58 81

14




Dimensionerande tidpunkt i parkeringshusen &r kvallstid, Ingen extra
parkering behévs med tanke pa verksamheternas parkeringsbehov.

Antalet bilburna besokare till verksamheterna bedéms vara mycket lagt.

Sammanstallning efter samnyttjande

Parkering fér boende och verksamma i parkeringshus: 90 st
Parkering fér besokare till boende och verksamheter: 9 st
Parkering fér rérelsehindrade som anordnas vid behov: 5 st
Platser f6r Bilpool: 6 st

Parkeringsl6sning

Samverkan mellan flera exploatérer inom planen
Varje exploatdr redovisar separata parkerings- och mobilitetsutredningar for detaljplaneskedet, da

utgangspunkten for arbetet med Mobilitet och parkering varit att varje exploator hanterar sitt eget
behov.

Ledig kapacitet utanfor projektomradet

| kommande skeden bér man studera méjligheten till samordnade I6sningar inom planen saval som att
unders6ka om behovet av parkering delvis kan tillgodoses genom P-platser utanfér planomradet.

Bilplatser

For bilburna besokare till verksamheterna kommer ett antal korttidsparkeringar att finnas ut-
med Litteraturgatan. Parkeringsbehovet fér personal samordnas med boendeparkeringen. Ingen
anpassning gors i det har skedet utifran avvikande peronaltathet.

15



Parkeringsbehov cykel

Startvarde (Analyssteg 1)

TYP START
BPSTADER 2,5/LGHT
LAGENHETER

VERKSAMHET | VECKO-MAX

Analyssteg 2-3 (Lagesbedéomning och Projektanpassning)

Utifran Lagesbeddmning och Projektanpassning goérs inga ytterligare justeringar pa bedémt behov av

cykelparkeringsplatser.

TYP LAGESBEDOMNING
BOSTADER EV JUSTERING PGA LAGE
LAGENHETER

VERKSAMHET | EV JUSTERING PGA LAGE
TYP PROJEKTANPASSNING
BOSTADER EV JUSTERING PGA
LAGENHETER | LAGENHETSFORDELNING
VERKSAMHET | EV JUSTERING PGA SPECIFIKA
HANDEL FORUTSATTNINGAR

Resultat parkeringsbehov

TYP START LAGESBEDOMNING | PROJEKT- RESULTAT | ANTAL P-BEHOV
(per bostad) ANPASSNING P-TAL BOSTADER

BQSTADER 2,5 NEJ NEJ 2,5 300 750

LAGENHETER

TYP START LAGESBEDOMNING | PROJEKT- RESULTAT |YTA P-BEHOV
(per 1 000 m? BTA) ANPASSNING P-TAL

VERKSAMHET | VECKO-MAX NEJ NEJ 800 m?

HANDEL
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Parkeringsplatser
Behov

Behov av ca 750 cykelplatser for boende. Samordning av dessa
kan ske med verksamma. Parkering for besokare till bostéder
och lokaler kan med férdel samnyttjas.

Behovet av cykelplatser utgérs av sammanstaliningen ovan. Som férslag pa mobilitetsatgarder har
inte ytterligare cykelplatser i nagon form angivits.

Samnyttjande

Beroende pa val av utformning finns méjlighet till samnyttjande dagtid i cykelrum mellan boende och
verksamma. Fér bestksparkering utmed Litteraturgatan bedéms mdjligheten till samnyttjande mellan
besotkare till boende och besbkare till lokalerna vara mycket stort.

Cykelplatser
Som forslag pa mobilitetsatgéarder har extra goda cykelplatser och yta for cykelservice angivits, vilket

Okar behovet av utrymme ytterligare utéver vad som réknats fram genom parkeringstalet.

Lokalisering, utrymme och utformning

Bilparkering fér boende och verksamma sker i parkeringshus i kvarter A och kvarter C. Besdks-
parkering sker pa kvartersmark utmed Sicksackgatorna. Langs Litteraturgatan finns ett antal korttids-
parkeringar pa allman plats.

Majlighet till Parkering for rorelsehindrade (PRH) kan ske pa kvartersmark, dels utomhus dels i
parkeringsgaragen.

Cykelparkering motsvarande tva platser per bostad lokaliseras i cykelrum och vaderskyddat utrym-
me pa gard vid respektive byggnad. Besoksparkering motsvarande 0,5 plats per bostad lokaliseras
utomhus, dels till innergardarna och utmed Litteraturgatan.
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Kvarter A

FOLKVISEGATAN

Ca 275 CYKELPLATSER
INOM-OCH UTOMHUS

PARKERINGSGARAGE
65 platser
Boende och verksamma
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Kvarter B

Kvarter C

| KORTTIDSPARKERINGAR

Ca 250 CYKELPLATSER
INOM-OCH UTOMHUS

- BESOKSPARKERINGAR

PARKERINGSGARAGE
25 platser
Boende och verksamma

Ca 225 CYKELPLATSER

| INOM-OCH UTOMHUS

KORTTIDSPARKERINGAR

‘| BESOKSPARKERINGAR
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Reglering och byggskede

Parkering pa gatumark

Inom detaljplaneomradet finns inga méjligheter till gatuparkering pa allman plats. P4 motsatt sida
Litteraturgatan finns viss méjlighet till kanstensparkering. Framtida planering av omradet bor dven
omfatta hur dessa externa platser bér regleras fér att inte skapa en parkeringsflykt ut ur detaljplanen.

Hantering av parkering inom projektomradet under byggskedet

Eftersom projektet innebér att man bygger pa befintliga parkeringsplatser &r utbyggnadsordningen av
detaljplanen av stor vikt samt samordningen byggaktdrerna emellan.
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EXPLOATERINGSFORVALTNINGEN




BRUNNSBO DETALJPLAN
EXPLOATERINGSFORVALTNINGEN + OKIDOKI ARKITEKTER
240412

SAMMANFATTNING EXPLOATERING & P-BEHOV

BOSTADER

Bruttoarea ovan mark 40700 kvm
Snittstorlek bostad (BTA) 20 kvm
Lagenheter 452 st.
Parkeringstal 0,45 ppl/igh
Parkeringsbehov 204 parkeringsplatser
KONTOR

Bruttoarea ovan mark 10900 kvm
Parkeringstal 3,5 ppl/1000 kvm BTA
Parkeringsbehov 38 parkeringsplatser

LOKALER | PARKERINGSHUS

Bruttoarea ovan mark 1200 kvm
Parkeringstal 9,1 ppl/1000 kvm BTA
Parkeringsbehov 1 kvm

MOJLIGA PARKERINGAR

Parkeringshus 1 - Litteraturg. 295 parkeringsplatser
Parkeringshus 2 - Romang. 175 parkeringsplatser
Garage Oskar Rings plats 24 parkeringsplatser
Garage Tingstadvagen x2 56 parkeringsplatser
Garage Memoargatan 31 parkeringsplatser
Markparkering - totalt 18 parkeringsplatser
Totalt 599 parkeringsplatser

*exkl. lokaler i bostadshus

Netto
347




FRAMTIDEN BYGGUTVECKLING




Detaljplan for bostader och férskola i Brunnsbo
inom stadsdelen Backa i Géteborg

MOBILITET- OCH PARKERINGSUTREDNING
for delen som avser Framtiden byggutvecklings bebyggelse

Framtiden’ AKKA

Byggutveckling PLANERING



Mobilitet- och parkerngsutredning foér delen som avser EHAB:s bebyggelse inom
Detaljplan fér bostédder och férskola i Brunnsbo inom stadsdelen Backa i Géteborg

Forfattare: Linda Andersson, Akka planering
Bestallare: Framtiden Byggutveckling, Géteborgs stad
Version av anvisningar: Anvisningar till Riktlinjer fér mobilitet och parkering ver. 1.2

Version Datum
1.0 2024-04-09




Projektomrade och planerad bebyggelse

Mobilitet- och parkeringsutredning tillhérande Detaljplan fér bostédder och férskola i Brunnsbo inom
stadsdelen Backa i Géteborg for den del som rér Egnahemsbolagets bebyggelse.

Brunnsbo star infor en stor férandring de kommande aren. Omvandlingen omfattar battre kopplingar
till 6vriga Goteborg i form av band annat tydligare strak till Backaplan, béttre kollektivtrafik i form av
sparvag i Litteraturgatan och ny tagstation pa Bohusbanan.

Detaljplanen omfattar bland annat tillkommande bostads- och kontorsbebyggelse och férskola; spar-
vég i Litteraturgatan och flytt av Brunnsbo torg till ett mer framtradande lage utmed Litteraturgatan i
skarningspunkten med sparvagnshallplatsen och den nya tagstationen.

Merparten av den tillkommande bebyggelsen planeras till markparkeringarna utmed Litteraturgatan
och de befintliga parkeringsplatserna férlaggs i Parkeringshus i omradet. For detta har en separat
erséattningsutredning tagits fram. Exploatorer i detaljplanen &r Framtiden byggutveckling, Egnahems-
bolaget, Stena fastigheter och Géteborgs stads exploatering. Den har mobilitets- och parkerings-
utredningen avser Framtiden byggutvecklings del med bostader och verksamheter.




For bostader och vardcentralen anvands analysstegen i Riktlinjer for Parkering och mobilitet.

TYP ANTAL (BERAKNINGSTAL)
BOSTADER 252 Igh

LAGENHETER

STUDENTBOSTADER [ 52 Igh

VERKSAMHET 3000 m2 BTA

HANDEL

VERKSAMHET 5 000 m2 BTA
KONTOR/SERVICE

I} &i‘
\
iy

P—i—ers

STUDENTBOSTADER: 52 ST




Anvisningar utifran Goteborgs stads
Riktlinjer for parkering och mobilitet

BIL START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETS-
ANPASSNING ATGARDER

FLERBOSTADSHUS UTIFRAN ZON JA JA JA

KONTOR OCH UTIFRAN ZON JA JA JA

HANDEL

CYKEL START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETS-
ANPASSNING ATGARDER

FLERBOSTADSHUS 2,5 PER LAGENHET JA JA NEJ

KONTOR OCH VECKO-MAX JA JA NEJ

HANDEL

Parkeringsbehov bil

Ett beslutat projektdirektiv fér samtliga mobilitetsutredningar inom detaljplanen &r att analys av
parkeringsbehov ska raknas utifran Zon A enligt Géteborgs stads Riktlinjer for mobilitet och parkering.

Utredningen omfattar bostéader i form av flerfamiljshus och verksamheter i form av kontor/service.

Det beddmda parkeringsbehovet analyseras i fyra steg. Det ar inte alla typer som kan justeras i samtiga
steg. For Flerbostadshus och Kontor/Handel géller att justering kan géras enligt nedan.

Utifrdn zon A kan en justering av parkeringstalet géras med féljande varden:




Markerat utredningsomréde pa karta
fér normalspann for parkeringstal fér flerbostadshus och verksamheter.

NORMALSPANNSKARTA FOR FLERBOSTADSHUS

A. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad
innerstad och strategiska knutpunkter.

B. Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlings-
omraden.

C. Mellanstaden i 6vrigt.

D. Ovriga delar av Géteborgs stads fastland.

E. Skargarden dar inte fysisk forbindelse till
fastland finns.

Antal bilplatser per lagenhet.

NORMALSPANNSKARTA FOR VERKSAMHETER

6

Kontor Handel

A. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad 1
innerstad och strategiska knutpunkter. E mn

B och C. Mellanstaden. % %éé

. 1 i 1
D. Ovriga delar av Goteborgs stads 10-15:110 - 356
fastland. R B A

E. Skargard utan fysisk forbindelse till _iliE
fastland.

Antal bilplatser per 1000 m2 BTA.




Flerbostadshus

START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETSATGARDER
ANPASSNING
STORT GOD BAS EXTRA
STADSDELS- SAMMANVAGD
CENTRUM TILL-
GANGLIGHET
ZON A 0,5 Minskning med Justering med 0,05 | Minskning med Minskning med
0.2-0.5 0,05 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZONB 0,6 Minskning med Justering med 0,05 | Minskning med Minskning med
0.3-0.6 0,05 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZONC 0,8 Minskning med Minskning med Justering med 0,05 | Minskning med Minskning med
0.4-0.8 0,05 0,1 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
5 5
ZOND 1,0 Minskning med Minskning med Justering med 0,1 Minskning med Minskning med
0.5-1.0 0,1 0,1 uppét eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZONE 0
0

Kontor, service

START LAGESBEDOMNING PROJEKT- IleB_I_LITETS-
/1000 BTA ANPASSNING | ATGARDER
GOD TILL- NARHET TILL | NARHET TILL PERSONAL- BAS EXTRA
GANGLIGHET BYTES- ELLER | BRUNNSPARKEN/ | TATHET PATAG-
TILL CYKEL- KNUTPUNKT | CENTRALEN LIGT LAGRE
INFRASTRUKTUR AN GENERELL
OCH KOLLEKTIV- BEDOMNING
TRAFIK
ZON A 5 15 % 15% 10 % Max 30 % 15% |Max15%
0-5
ZONBOCHC 10 Max 45%
0-10
ZOND 15 Max 50%
0-15
ZONE 0
0

Startvarde (Analyssteg 1)

TYP STARTVARDE
BQSTADER 0,5
LAGENHETER

STUDENT- 0,05
BOSTADER

VERKSAMHET 13 /1 000 m2
HANDEL

VERKSAMHET 5/1 000 m2
KONTOR/SERVICE




Lagesbedomning (Analyssteg 2)

Delsteget analyserar projektets lage och tillgdnglighet till kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och service i
detal.

Bedomning av ingaende parametrar

TYP LAGESBEDOMNING
STORT GOD
STADSDELSCENTRUM SAMMANVAGD TILLGANGLIGHET
BOSTADER ZON A SA INGET AVDRAG -0,05
LAGENHETER
GOD TILLGANGLIGHET TILL NARHET TILL BYTES- ELLER NARHET TILL
CYKEL- OCH KOLLEKTIVTRAFIK KNUTPUNKT BRUNNSPARKEN/CENTRALEN
VERKSAMHETER | -15% -15% NEJ

Nérhet till god kollektivtrafik
Med direkt narhet avses ett verkligt gdngavstand pa hégst 500 meter fran projektomradets grans.

Med god Kkollektivtrafik avses 10-minuterstrafik under hdgtrafik (vardagar 06:00-08:30 samt
15:00-18:00). Utover detta bor annan kollektivtrafik finnas som komplement.

Nérhet till bra cykelinfrastruktur

Med direkt narhet avses att avstadndet fran projektomradets gréns till det 6vergripande cykelvagnatet
eller pendelcykelnitet inte Gverskrider 500 meter verkligt cykelavstand via cykelbana eller lagt
trafikerad lokalgata alternativt 100 meter verkligt cykelavstand via andra gator. Vid hojdskillnader
beddms en meters hojdskillnad som 10 meter i cykelavstand.

Med bra cykelinfrastruktur avses pendelcykelnatet och det dévergripande cykelvagnatet.
Nérhet till service och andra urbana verksamheter
Med direkt nérhet avses ett verkligt gdngavstand p& hogst 500 meter fran projektomradets gréns.

Detta avstand galler for servicefunktioner som bidrar till lagesbedémningen av mobilitets-
férutséttningar for en plats.

Resultat Analyssteg 2

Platsen uppfyller kriterierna fér God sammanvéagd tillganglighet (bostader) och fér God tillganglighet till
cykel- och kollektivtrafikinfrastruktur samt narhet till bytespunkt (verksamheter) varpa avdrag fér dessa
gors. For bostader gors ett avdrag pa 0,05 per lagenhet och for verksamheter gors ett avdrag pa 30
%.

TYP VARDE FRAN | REDUKTION NYTT P-TAL
FOREGAENDE | LAGESBEDOMNING
STEG
BOSTADER 05 JA:-0,05 0.45
LAGENHETER
VERKSAMHET 13 /1 000 m2 JA-30% 9,1
HANDEL
VERKSAMHET 5/1 000 m2 JA-30% 35
KONTOR/SERVICE




Projektanpassning (Analyssteg 3)

Delsteget analyserar projektets karaktar och verksamhetstyp och utifran de egenskaper som ar
kopplade till dessa kan p-talen sankas eller hojas. For bostader handlar det om att storleken pa bostad
paverkar parkeringsbehovet. For verksamheter gérs en mer ingdende bedémning av anvandningen och
huruvida den 6verensstammer med startvardets utgangspunkter.

Bedomning av ingaende parametrar

TYP PROJEKT-

ANPASSNING
BOSTADER NEJ
LAGENHETER

VERKSAMHET NEJ

Bostader

For flerbostadshus redovisas projektets sannolika lagenhetsférdelning och parkeringstalet justeras
dérefter om projektet inte har en genomsnittlig férdelning av Idgenhetsstorlekar enligt definitionen i
"Anvisningar till Riktlinjer fér mobilitet och parkering”.

Justering gérs om >75 % av lagenheterna dr sma (2 RoK eller mindre) eller om >25 % av
lagenheterna ar stora (4 RoK eller mer). | detta fall gérs ingen justering utifran bedémd ldgenhets-
férdelning.

Kontor (Service)

Om personal och bestkare patagligt skiljer sig fran beddomningsgrunder i Anvisningar for mobilitet och
parkering ska en justering géras. | detaljplaneskedet gors ingen projektanpassning fér typen kontor/
service. Den omfattar dock den planerade vardcentralen dar antalet besdkare och darmed bilburna
kommer att ligga hogre. Hur stor andel av typen som kommer att utgéras av vardcentral och narmare
behov for parkering kommer att behdva utredas vidare i kommande skede.

Resultat Analyssteg 3

TYP VARDE FRAN REDUKTION NYTT P-TAL
FOREGAENDE STEG | PROJEKTANPASSNING

BOSTADER 0,45 NEJ 0,45

LAGENHETER

VERKSAMHET 9,1/1 000 m2 NEJ 9,1

HANDEL

VERKSAMHET 3,5/1 000 m2 NEJ 3,5

KONTOR/SERVICE




Mobilitetslosningar (Analyssteg 4)
Via mobilitetsatgarder kan fastighetsdgaren sénka parkeringstalet. Delsteget ar frivilligt och utgar fran

de tva delarna Bas och Extra, dér ett paket med antal och typ av atgarder maximalt kan ge ett avdrag
pa 0,2 for bostader och 30 % for verksamheter.

Bedomning av ingaende parametrar

TYP MOBILITETSATGARDER
BAS EXTRA
BOSTADER FRIVILLIGT: FRIVILLIGT:
0,05 MAX 0,15
VERKSAMHET FRIVILLIGT: FRIVILLIGT:
15% MAX 15%

For bostaderna avses mobilitetsatgarder genomféras for att uppna maximal reduktion. Det innebéar
samtliga 6 basatgarder samt ytterligare 6 st atgarder varav 3 st markerade med stjarna ska uppfyllas.

0,2 avdrag

0,15 avdrag

0,1 avdrag

0,05 avdrag
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Mobilitetatgéarder Baspaket Flerbostadshus

For att uppna avdrag 0,05 for baspaketet kravs att samtliga atgarder inom baspaketet genomfors.

KATEGORI ATGARD
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Mobilitetsatgarder Stjarnpaket Flerbostadshus
For att uppna avdrag om 0,2 krévs 6 atgarder varav 2 markerade med stjarna

Forslag for att uppnd avdrag om 0,2:

KATEGORI ATGARD

Information Arlig mobilitetsaktivitet

Kollektivtrafik Realtidstavlor fér kollektivtrafiken
Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 90 dagar for
nyinflyttade

Cykel Yta for cykelservice

Lastcykelpool

Bil Begransning av fasta parkeringsplatser, utokad niva

Rabatt pa bilpool

Bilpool

* | %

Samlade parkeringsanléggningar

Ovrigt Leveranstjanster

Delade kontorsplatser

Digital tjanst fér mobilitet

Oppna mobilitetslésningar

Fastighetsdgarens egna forslag

X6

Mobilitetsatgéarder Verksamheter

For verksamheter avses ingen reduktion utifran mobilitetsatgarder att goras i detaljplaneskedet.
Beskrivning av atgarderna

Foreslagna mobilitetsatgarder kommer att samordnas med Bostadsbolagets pagaende arbete med

forstarkt utbud till boende.

Resultat Analyssteg 4

TYP VARDE !=RAN REDUKTION NYTT P-TAL
FOREGAENDE | MOBILITETSATGARDER
STEG
BOSTADER 0,45 JA:-0,2 0,25
LAGENHETER
VERKSAMHET 9,1 /1000 m2 NEJ 9,1
HANDEL
VERKSAMHET 3,5/1 000 m2 NEJ 3,5
KONTOR/SERVICE
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Resultat parkeringsbehov

TYP START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETSAT- RESULTAT | ANTAL P-BEHOV
(per bostad) ANPASSNING | GARDER P-TAL BOSTADER
STORT GOD BAS EXTRA
STADSDELS- | SAMMANVAGD
CENTRUM TILLGANGLIGHET
BOSTADER 0,5 -0,05 -0,05 0,15 0,25 252 63
LGHT
STUDENT- 0,05 -0.05 0 52 0
LAGENHETER
TYP START LAGESBEDOMNING PROJEKT- I\!IOBILITETS- RESULTAT | YTA P-BEHOV
(per 1 000 ANPASSNING | ATGARDER P-TAL
m2 BTA)
GOD TILL- NARHET NARHET TILL BAS EXTRA
GANGLIGHET TILL BYTES- | BRUNNSPARK-
TILL CYKEL- ELLER EN/CENTRALEN
OCH KOLL. KNUTPUNKT
VERKSAMHET 13 -15% -15% 9,1 3000 | 27
HANDEL
VERKSAMHET 5 -15% -15% B85) 5000 | 18
KONTOR/SERVICE
Parkeringsplatser
Behov for ny bebyggelse

Behov av parkeringsplatser for tillkommande bebyggelse ar 90 st parkerings-
platser innan berakning om samnyttjande.

Ersattningsutredning for befintliga parkeringsplatser

Befintliga parkeringsplatser &r inte reglerade i avtal till bostdder och verksamheter. Det finns inget i
géllande detaljplan eller bygglov som anger krav pa parkering.

Projektet omfattas av punkt 2 i Anvisningar fér erséttningsutredning fér befintlig parkering:

Parkeringsplatserna som berdrs ar reglerade i en detaljplan eller ett bygglov fill
bostéder och verksamheter som ingar i projektomradet.
Nya parkeringstal kan tillimpas pa bade befintliga och tillkommande bostdder och

verksamheter inom projektomradet. Utred hur de befintliga och tillkommande boende och
verksamma paverkas och den praktiska konsekvensen for dessa.

Avstamning mot befintlig beldggning har gjorts via belaggningsstudie vilken redovisas i ett separat
dokument. Studien gjordes vid 5 tillféllen visar en maximal beldggning fér Bostadsbolagets hyresgéaster
pa 589 st belagda platser. Inventeringen hade inte tilltrade till stangda garage och har darfoér antagit att
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dessa 144 platser var fullbelagda. Antagligen &r beldggningen dar ungefar 6verensstdmmande med

pa utomhusparkeringarna och inventeringens bedémningen ar darfér pa den sékra sidan. Antagandet
att samtliga garageplatser ar fullbelagda ger ett p-tal pa 0,48 och antar man att belaggningsgraden for
garagen 6verensstammer med markparkeringarna fas parkeringstalet 0,42. Inventeringen bekréaftar
darmed att belaggningsgrad enligt Goteborgs stads anvisningar pa 0,45 ar lampligt matt sett till dagens
behov.

T ——

| dagslaget finns ett antal befintliga parkeringsplatser f6r handel belagna vid torget och bakom
matbutiken. Dessa ersétts av parkeringen vid nya laget for torget och samnyttjas med besdksparkering
for boende.

Antal platser for rorelsehindrade

| HEEEREERREH

Antal platser foér bilpool och servicefordon

o Em—

Arbetsfordon fér Bostadsbolagets Boservice hanteras internt av Bostadsbolaget.

6 st 6ppna bilpoolsplatser ska anordnas i omradet. Dessa foreslas placeras vid torget.

Antal platser for besdksparkering

- EEEE=
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Samnyttjande

Avdrag goérs fér samnyttjande mellan boende och verkamma samt fér besdkare till bostdder och

verksamheter.
KATEGORI Hégsta nyttjandegrad [%]
Mandag-fredag dag |Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostéder 80 80 70 100
Kontor 100 20 10 10
Dagligvaruhandel 40 100 80 5
KATEGORI Hoégsta nyttjandegrad [antal]: BOENDE OCH VERKSAMMA
Mandag-fredag dag |Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostéder 441 441 386 552
Kontor 16 3 2 2
Dagligvaruhandel 2 5 4 0
SUMMA 459 450 392 554
KATEGORI Hogsta nyttjandegrad [antal]: BESOKARE TILL BOENDE OCH VERKSAMHETER
Mandag-fredag dag  |Fredag kvall Lordag dag Natt
Bostéder 49 49 43 61
Kontor 2 0 0 0
Dagligvaruhandel 9 22 17 1
SUMMA 60 7 61 63

Dimensionerande tidpunkt i parkeringshusen &r kvéllstid, Ingen extra parke-
ring beh6vs med tanke pa verksamheternas parkeringsbehov. Totala antalet
tilkommande parkeringsplaster ar darfér 63 st.

Dimensionerande tidpunkt for beséksparkering ar fredag (71 belagda platser)

Sammanstéllning efter samnyttjande

Parkering fér boende och verksamma i parkeringshus: 613 st
Parkering for besékare till boende och verksamheter: 71 st
Parkering for rorelsehindrade som anordnas vid behov: 5 st
Platser f6r Bilpool: 6 st
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Parkeringsl6sning

Samverkan mellan flera exploatérer inom planen

Varje exploattr redovisar separata parkerings- och mobilitetsutredningar for detaljplaneskedet, da
utgangspunkten for arbetet med Mobilitet och parkering varit att varje exploator hanterar sitt eget
behov.

Ledig kapacitet utanfor projektomradet

| kommande skeden bér man studera méjligheten till samordnade IGsningar inom planen saval som att
unders6ka om behovet av parkering delvis kan tillgodoses genom P-platser utanfér planomradet.

Bilplatser

For bilburna besdkare till verksamheterna kommer ett antal korttidsparkeringar att finnas utmed
Litteraturgatan. Parkeringsbehovet for personal samordnas med boendeparkeringen. Ingen
anpassning gors i det har skedet utifran avvikande persontéthet.

Parkeringsbehov cykel

Startvarde (Analyssteg 1)

TYP START
BPSTADER 2,5/LGHT
LAGENHETER

STUDENTBOSTADER | 1,5/LGHT

VERKSAMHET VECKO-MAX

Analyssteg 2-3 (Lagesbedomning och Projektanpassning)

Utifran Lagesbeddmning och Projektanpassning gérs inga ytterligare justeringar pa bedémt behov av
cykelparkeringsplatser.

TYP LAGESBEDOMNING
BOSTADER EV JUSTERING PGA LAGE
LAGENHETER

STUDENTBOSTADER | INGEN JUSTERING
VERKSAMHET EV JUSTERING PGA LAGE
TYP PROJEKTANPASSNING
BOSTADER EV JUSTERING PGA

LAGENHETER | LAGENHETSFORDELNING

VERKSAMHET | EV JUSTERING PGA SPECIFIKA
HANDEL FORUTSATTNINGAR
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Resultat parkeringsbehov

TYP START LAGESBEDOMNING | PROJEKT- RESULTAT | ANTAL P-BEHOV
(per bostad) ANPASSNING P-TAL BOSTADER
BQSTADER 2,5 NEJ NEJ 2,5 252 630
LAGENHETER
STUDI?NT— 1,5 NEJ 1,5 52 78
BOSTADER
TYP START LAGESBEDOMNING | PROJEKT- RESULTAT | YTA P-BEHOV
(per 1 000 m2 BTA) ANPASSNING P-TAL
VERKSAMHET | VECKO-MAX NEJ NEJ 8 000 m?
HANDEL
Parkeringsplatser
Behov

Behovet av cykelplatser utgérs av sammanstaliningen ovan. Som férslag pa mobilitetsatgarder har

Behov av ca 700 cykelplatser fér boende. Bestksparkering-
en vid torget kan med férdel samordnas med cykelplatser fér
besdkare till verksamheterna.

inte ytterligare cykelplatser i ndgon form angivits.

Samnyttjande

Beroende pa val av utformning finns méjlighet till samnyttjande dagtid i cykelrum mellan boende och
verksamma. For boende pa torget beddms mojligheten till samnyttjande mellan besdksparkering och

parkering till handel vara mycket god.

Cykelplatser

Som férslag pa mobilitetsatgarder har extra goda cykelplatser och yta for cykelservice angivits, vilket

Okar behovet av utrymme ytterligare.
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Lokalisering, utrymme och utformning
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PARKERINGSHUS

i 343 platser
1 Boende och verksamma

PARKERINGSHUS
270 platser
Boende och verksamma

| MARKPARKERING
ca 100 platser
\ Besokare till bostader och verksamheter -
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Reglering och byggskede

Parkering pa gatumark

Inom detaljplaneomradet finns inga méjligheter till gatuparkering pa allman plats. Pa motsatt sida
Litteraturgatan finns viss méjlighet till kanstensparkering. Framtida planering av omradet bor dven
omfatta hur dessa externa platser bér regleras for att inte skapa en parkeringsflykt ut ur detaljplanen.

Hantering av parkering inom projektomradet under byggskedet

Eftersom projektet innebér att man bygger pa befintliga parkeringsplatser &r utbyggnadsordningen av
detaljplanen av stor vikt, med samordning mellan byggaktérerna emellan.
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Sakerstallande om ratt mangd framtida parkering

Beddmning av befintligt parkeringsbehov féljer dagens beldggning. Det finns ett antal aspekter som
gor att framtida efterfragan bedéms vara lagre. Infor bygghandlingsfas och fardigstéllande maste
darfér en kontinuerlig avstdmning gbras mot det faktiska behovet for att sékerstélla att ratt mangd
parkering byggs.

______________________________________________

Framtida minskad efterfragan pga att:

Uthyrning endast kommer att ske till boende och verk-
samma i Framtidens bolag

Forstarkt utbud av mobilitetsatgarder kommer att
inféras aven for befintliga hyresgéaster

detaljplaneskedet - Hogre taxa jamfort med dagens markparkering
0,45 (zon A)

De tillkommande urbana kvalitéerna i omradet gor att
efterfragan pa egen bil dver tid kommer att minska

over tid.

Parkeringstal i -
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For stadsdelen Brunnsbo planeras en kraftig utveckling genom bade fortatning och ny
kollektivtrafik i form av sparvagn langs litteraturgatan mot Hjalmar Brantingsplatsen och en
ny regional tagstation pa Bohusbanan i sédra delen av stadsdelen. Genom fortdtningen och
den battre kollektivtrafikanknytningen forvantas stadsdelen fa karaktaren av en lokal
stadskarna.

Stena Fastigheter dger bostadsfastigheter i norra delen av Brunnsbo med idag 410
lagenheter och ett betydande antal markparkeringar, se bild 1.

Bild 1: Flygbild éver Brunnsbo med Stena Fastigheters bestdnd markerat i rétt. Stenas bestdand utgors framst av
flerbostadshus och markparkeringar.

I samband med fortatningen av Brunnsbo planerar Stena Fastigheter att bebygga sina
befintliga markparkeringar med tva nya flerbostadshus med totalt 235 ldgenheter. | norra
delen av omradet planeras ett parkeringshus.

Denna mobilitets- och parkeringsutredning syftar till att utreda behovet av parkering och
eventuella mobilitetstjanster for arbetet med detaljplanen for det aktuella projektet. Den
ska beskriva parkeringsbehovet for bade den tillkommande och den befintliga bebyggelsen
och hur den kan tackas.

Utredningen ska redogora for omradets och projektets forutsattningar nar det galler
tillganglighet med olika fardmedel, vilka specifika faktorer som paverkar behovet av
parkering och ska belysa hur det bedémda parkeringsbehovet kan tillgodoses.

Utredningen ska ligga till grund for detaljplanen som ska visa var parkering far anldggas och
att det finns tillracklig med kapacitet for att técka planens parkeringsbehov.
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Utredningen har utgatt ifran en analys av férutsattningarna i omradet kring fastigheten och
foljer anvisningarna till Goteborgs Stads riktlinjer for mobilitet och parkering, version 1.2,
daterad 17 december 2021.

Den avviker dock delvis fran riktlinjerna eftersom Goteborgs Stad har angivit att omradet
utifran ett parkeringsperspektiv far hanteras som om den lag i zon A (Innerstaden inklusive
Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter) fastdn den enligt dagens
zonindelning ligger i zon B (Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden).

For att bedoma behovet av parkering for den befintliga bostdderna har en detaljerad
beldggningsstudie genomforts under tre olika dagar. Belaggningsstudien genomférdes i for
ett stérre omrade i samverkan med Framtiden Utveckling AB for att dven kartlagga
beldggningen dven pa andra parkeringsplatser som ska bebyggas.

Rapporten ar strukturerat i foljande delar:

e Tillkommande bebyggelse och dess parkeringsbehov
e Befintlig parkering, dagens nyttjande och ersattningsbehov
e  Modjligheter att tacka parkeringsbehovet

Resultaten av beldggningsstudien redovisas dven i en separat bilaga.
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Inom projektomradet planerar Stena Fastigheter tva flerbostadshus med sammanlagd 235
ldgenheter och 350 kvm lokalyta (BTA). Utéver det planeras ett parkeringshus i norra delen
av projektomradet for att tacka behovet av parkering for bade Stena Fastigheters nya och
befintliga bebyggelse.

Bild 2: Situationsplan éver den tdnkta utbyggnaden, med de tva tillkommande flerbostadshus i gult. | norra delen
av projektomrddet planeras ett parkeringshus.

Den planerade lagenhetsférdelningen och ytorna redovisas i tabell 1.

1 rok 97 35,3 kvm 3424 kvm BOA 41%
2 rok 48 49,8 kvm 2 389 kvm BOA 20%
3 rok 60 80,0 kvm 4799 kvm BOA 26%
4 rok 30 98,1 kvm 2 944 kvm BOA 13%
Totalt 235 13 556 kvm BOA 100%
Total BTA 18 989 kvm BTA

Dérav 350 kvm BTA

verksamhetslokaler
Tabell 1: Planerad férdelning av ldgenhetsstorleken inom projektet.

Vilken typ av verksamhet som lokalen ska inrymma ar an sa lange inte bestamd, men har
utgas ifran att det ar dagligvaruhandel eller serviceverksamhet med de ndrboende som
malgrupp. Storleken motsvarar en mindre narbutik. | utredningen hanteras lokalerna som
handel, med 5 anstéllda och 30 besokare samtidigt i veckomaxtimmen.
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2.2 PARKERINGSBEHOV, STARTVARDEN, STEG 1

Projektomradet ligger i Zon B (Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden) enligt
Goteborgs Riktlinjer for mobilitet och parkering.

Bild 3: Projektomrddets ligger i zon B enligt Goteborgs aktuella zonindelning fér parkering.

I samband med planarbetet har dock foretradare for Goteborgs Stad angivit att omradet
utifran ett parkeringsperspektiv ska hanteras som om den Iag i zon A (Innerstaden inklusive
Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter).

Darfor anvands startvarden for zon A som utgangspunkt for berakningen av
parkeringsbehovet. For behovet av cykelparkering for lokaler anvands riktlinjernas varden
for Backa.

| tabellerna 2&3 sammanfattas parkeringstalen i analyssteg 1 och det tillkommande
parkeringsbehovet utifran de féreslagna startvardena.

Parkeringstal, steg 1

Verksamhet Parkeringstal bil Parkeringstal cykel
Bostédder 0,5 bilplatser/ldgenhet 2,5 cykelplatser/lagenhet
Handel 13 bpl/1000 kvm BTA 38% av antalet anstéllda, 16% av

antalet besokare (vid veckomax)

Tabell 2: Parkeringstalen fér bil i analyssteg 1.

Parkeringsbehov, steg 1

Verksamhet Beraknings-underlag P-behov, bil P-behov, cykel
Bostader 235 lagenheter 117,5 587,5
Handel 350 kvm BTA/ 4,5 6,7
5 anstallda, 30
besokare
Totalt, rundat 122 594

Tabell 3: Behov av bil- och cykelplatser i steg 1.
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Projektomradet ligger i direkt narhet till god kollektivtrafik. Inom cirka 100m gangavstand
ligger hallplatsen Balladgatan som trafikeras av busslinjerna 18, 19, 43, 44 och 142.
Avgangsfrekvensen ar hog, exempelvis passerar 24 bussar pa vardagen mellan kl. 17 och
17:30. Pa bild 4 visas kollektivtrafiklinjer (i bla) och hallplatslagen (A-D).

Den planerade sparvagnslinjen mellan Brunnsbo och Hjalmar Brantingsplatsen férvantas
vara klar for trafikering 2029. Den planerade sparvagnshallplatsen (gul i bild 4) planeras
ligga ca. 100m fran projektomradet.

Bild 4: Kollektivtrafik och cykelinfrastruktur i omgivningen av projektomradet (réd). Cykelbanor (grén),
kollektivtrafiklinjer (blG), hdllplatsidgen (A-D) och ungefirlig placering av den framtida spdrvagnshdliplatsen (gul).

En cykelbana passerar direkt framfor projektomradet langs Literaturgatan och
cykelinfrastrukturen planeras att bibehallas nar Literaturgatan byggs om. Darmed finns
direkt narhet till bra cykelinfrastruktur.

Brunnsboskolan (F-9, Klassikergatan 2) ligger pa ca. 350m gangavstand fran projektomradet,
férskolan Anglagard (Forfattaregatan 3) ligger pa 400m géngavstand.

Inom Stena Fastigheters befintliga bestand som angransar direkt till projektomradet finns
idag en mindre livsmedelsbutik (Brunnsbo Livs, Folkvisegatan 16) och ICA Supermarket
Brunnsbo ligger inom 500m gangavstand. Vidare ar det troligt att den planerade
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verksamhetslokalen kan komma att inrymma en livsmedelsbutik (ev. flytt av Brunnsbo livs).
Inom det befintliga bestandet finns dven service som pizzeria och paketombud samt
tandlakare (Praktikertjanst AB Brunnsbo Tandvardsgruppen, Prologgatan 2). Darmed
beddms kriterierna for direkt narhet till service och andra urbana verksamheter vara
uppfylld.

| tabellerna 4&5 sammanfattas parkeringstalen i analyssteg 2 och det tillkommande
parkeringsbehovet utifran de féreslagna parkeringstalen.

Bostader 0,5 bpl/Igh -0,05 0,45 bpl/Igh
<
Handel 13 bpl/1000 kvm BTA -15% 11,05 bpl/1000 kvm BTA

Tabell 4: Parkeringstalen for bil i analyssteg 1.

Parkeringstalen for cykel forandras inte i detta steg.

Parkeringsbehov, steg 2

Bostader 235 lagenheter 105,75

Handel 350 kvm BTA/ 3,86
5 anstallda, 30 besokare

Totalt, rundat 110
Tabell 5: Behov av bilplatser i steg 2.

Antalet cykelplatser kvarstar vid 594.

| detta steg tas hansyn till de specifika férhallanden inom projektet och hur de paverkar
parkeringsbehovet.

Den planerade lagenhetsférdelningen medger inga foérandringar av parkeringstalen. Antalet
parkeringsplatser forblir 110, antal cykelplatser 594.

Parkeringsbehovet for bil kan minskas genom att fastighetsagaren genomfor
mobilitetsatgarder som minskar behovet av egen bil. Om avdragsmaojligheten utnyttjas
maximalt kan parkeringstalen for flerbostadshus minskas med 0,2 bilplatser per lagenhet. |
det aktuella projektet skulle det leda till ett parkeringstal pa 0,25 bilplatser per lagenhet
eller 63 bilplatser. En av mobilitetsatgarderna ar att tillhandahalla parkeringsplatser for
bilpoolsbilar, totalt behovs enligt stadens anvisningarna fyra platser for det aktuella
projektet. Sammanlagd innebar det att det parkeringsbehovet for bil som lagst kan bli 67
bilplatser, vara fyra bilpoolsplatser.

Stena Fastigheter planerar att arbeta med mobilitetsatgarder for att erbjuda de boende
goda mojligheter att resa hallbar, bade i nyproduktionen och i det befintliga bestandet. Pa
vilken niva och med vilka atgarder ar dock for tidigt att lagga fast och bestams i samband
med den mer detaljerade planeringen infor bygglov.

Darfor gors inget avdrag for mobilitetsatgarder i detaljplaneskede.
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| detaljplaneskede blir det slutliga parkeringsbehovet fér nyproduktionen inom
projektomradet:

e 110 bilplatser
e 594 cykelplatser

| detaljplaneskede gors inga avdrag fér mobilitetsatgarder, men det planeras for i
bygglovsskedet.

11
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Inom projektomradet finns idag parkeringsomraden, markerade med A, B, C och D i bilderna
5 & 6 ). Pa dessa ytor finns idag 316 markparkeringar och 28 garageplatser, totalt 344
bilparkeringar.

! é?"qgﬁ
: FEE LA |

B

Bild 5 & 6: Befintliga markparkeringar och garage inom projektomrdadet. Inom delomradet A finns 84
markparkeringar, inom B 81 markparkeringar, inom C 145 markparkeringar och 28 garageplatser och inom D 6
markparkeringar.

Garageplatserna hyrs ut till boende, markparkeringarna forvaltas genom tillstandsparkering
med mojlighet for besdkare att parkera pa samtliga lediga platser mot timavgift.

Av dessa parkeringsytor ska A, B och C bebyggas, D (6 markparkeringar) kvarstar.
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Bild 7: Stena Fastigheters bostadsbestdnd (A-D) som berérs av nybyggnationen pa parkeringsplatserna (F).

Parkeringarna ska tacka parkeringsbehovet fran Stena Fastigheters bostadbestand i
fastigheterna A-E i bild 5 (Backa 7:12, 7:13, 7:15, 7:17 och 7:18) med totalt 410 lagenheter.

For att bedoma dagens faktiska parkeringsbehov genomfoérdes en beldggningsstudie med
matningar pa bade dag- och nattid.

Den kompletta beldggninsstudien redovisas i en separat bilag. | tabell 6 sammanstalls
resultaten fran matningarna pa de aktuella parkeringarna. For de 28 garageplatserna har
inte beldaggningen kunnat matas eftersom garagen ar individuella, stangda garage. For dessa
platser har 100% beldggning antagits. Beldggningen antogs vara hégst pa natten eftersom
parkeringen primart anvands av boende. Darfor genomfordes tre matningar nattetid. Som
kontroll genomfordes dven tva matningar pa dagtid som bekréftade att nyttjandet &r som
hogst pa natten.

Dagtid, 13:00-15:00

Ingen 118 / 34% 121 /35% 120/ 35%
matning
Natt, 22:00-23:30 154 / 45%

168 / 49%
Tabell 6: Resultaten av beldggningsmdtningarna inom projektomrddet.

169 / 49% 164 / 48%

Nar befintliga parkeringerar som ska tacka parkeringsbovet for narliggande byggnader tas
bort, behover ersattningsbehovet bestdmmas.

En mojlighet ar att utga ifran aktuella parkeringstal for platsen enligt dagens regelverk, utan
mobilitetsatgardet, se avsnitt 2. Med 410 lagenheter och ett parkeringtal pa 0,45 &r antalet

parkeringsplatser som behover sakerstallas for det befintliga bestandet 185 bilplatser enligt
den ansatsen.
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Ersattningsbehovet kan dven baseras pa aktuella belaggningsmatningar som visar hur stor
parkeringsbehovet faktiskt ar. Med den ansatsen ar antalet parkeringsplatser som behéver
sakerstallas for det befintliga bestandet 169 bilplatser, motsvarande ett parkeringtal pa
0,41.

Av dagens 344 bilparkeringar faller 338 bort pa grund av den planerade nyproduktionen
(A,B och Cibilderna 5&6, D kvarstar). Det innebar att 163 bilparkeringar behdover tillskapas
for att kunna tacka dagens parkeringsbehovet av det befintliga bestandet.
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Det totala parkeringsbehovet inom projektet bestar av parkeringsbehovet av det befintliga
fastighetsbestandet och behovet av den tillkommande bebyggelsen. | tabell 7 sammanstalls

det totala behovet av bilparkeringar i detaljplaneskede.

Befintligt bestand, 410 lagenheter 410 lagenheter 169 bilplatser
Tillkommande bebyggelse, 135 135 lagenheter, 350 110 bilplatser
lagenheter, 350 kvm lokal kvm lokal

Totalt, 279 bilplatser

Tabell 7: Parkeringsbehovet for bil inom projektomrddet.

For nyproduktionen tillkommer ett behov av 594 cykelparkeringar.
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Parkeringsbehovet for bil i detaljplaneskede ar 279 platser, se dven kapitel 4.

Behovet kan i sin helhet tackas igenomprojektomradet, i huvudsak genom ett parkeringshus
i omrades norra del (Ai bild 8).

)
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Prel. lagen fér cykelrum.
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Bild 8: Situationsplan éver projektomrddet med parkeringsanléggningar i rétt. Parkeringsbehovet técks primdrt av

ett parkeringshus i 5-6 vaningar i omrddets norra del (A) kompletterad med befintlig markparkering (B), nya
markpareringar (C) och ingdngsndra parkeringsplatser fér personer med rérelsehinder.

—aal

Parkeringshuset planeras vara 5-6 vaningar hog, med kapacitet att inrymma 48 bilplatser
per vaningsplan, som mest 288 bilplatser. En del av ytan pa markplan planeras dock att
anvandas for cykelparkering. Utéver parkeringshuset finns en mindre, befintlig
markparkering (B, 6 platser), nya markparkeringar (C, 5 platser) samt fem ingangsnara
markparkeringar for rérelsehindrade.

Tabell 8 sammanstaller det planerade parkeringsutbudet.
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Parkeringshus (A)
Befintlig markparkering (B)
Ny markparkering (C)
Ingangsnara markparkeringar for rérelsehindrade
Totalt
Tabell 8: Planerad parkeringskapacitet inom projektomrdadet

Markparkeringarna ar priméart avsedda som besoksplatser, men dven garaget kommer
atminstone delvis vara 6ppen for besokare.

Stena Fastigheter avser att minska parkeringsbehovet for nyproduktionen genom
mobilitetsatgarder i bygglovsskedet, men rdknar inte med den reduktionen i
detaljplaneskedet.

Aven utan mobilitets3tgarder kan parkeringsbehovet tickas inom projektomradet.
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For nyproduktionen tillkommer ett behov av 594 cykelparkeringar.

Cykelparkeringar planeras pa flera stéllen inom projektomradet. | de tva bostadshusen
planeras var sitt cykelrum for de boende, inomhus pa markplan, se bild 10.

Utover det planeras cykelparkeringar pa markplan av parkeringshuset. For besékare och
korttidsparkering planeras cykelparkeringar i anslutning till ingdngarna fran gardssidan, se
bild 9.
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Bild 9: Placering av cykelparkeringarna i projektomrdde (rédmarkerat). Utéver cykelrum i respektive bostadshus
planeras cykelparkeringar i markplan av parkeringshuset samt ingangsndra beséksplatser.

CYKELRUM

Orienteringsfigur

Orienteringsfigur J

Koncept till planlésningar
som underlag for lage i huset
for cykelparkeringar. Cykelrum
Lokal 1 B o2 planeras aven vara del av
bottenvaning pa p-huset,

| Plan 10 Plan 10

Bild 10: Ett cykelrum pa markplan planeras i vardera bostadshus.

Cykelrummen i bostadshusen ar primart avsedda for personer som anvander cykeln
frekvent och ska ha hog tillgdnglighet och standard. Dessa rum forvantas inrymma cirka 160
cyklar totalt. For att undvika dverbeldggning kan dessa platser komma att avgiftsbeldggas.

Minst 80 ingangsnara cykelparkeringar utomhus planeras. Resterande behovet tacks av en
Iast cykelavdelning pa markplan i parkeringshuset. Den &r primart avsedd for cyklar som
anvands mindre ofta. Den parkeringsanlaggningen planeras for hog siakerhet och forses med
tvavaningsstall.

Den exakta dimensioneringen och utformningen faststalls i bygglovsskedet.

| bostadshusen, hog standard, mot avgift 160
Besoksplatser, ingangsnara 80
Langtidsparkering i p-huset, tvavaningsstall 354
Totalt 594

Tabell 9: Planerad kapacitet fér cykelparkering inom projektomradet, i detaljplanesked
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